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Resumo
Este artigo tem por objetivo discutir o comportamento de risco ha conduc¢éo e a tendéncia ao envolvimento em
acidentes de transito na populacgao juvenil a partir de uma abordagem psicossocial e multifatorial do fenémeno.
Descreve, desde uma perspectiva historica, os principais modelos explicativos dos acidentes de transito e do
comportamento de risco. Sistematiza e discrimina resultados de estudos empiricos que apontam fatores de risco
e protecdo para esses comportamentos. Com o presente manuscrito visa-se refletir a respeito dessa problema-
tica, a fim de subsidiar debates a efetivacdo de medidas preventivas eficazes para reduzir o nUmero de vitimas
juvenis nos acidentes de transito.
Palavras-chaveComportamento de dirigir; comportamento de risco; acidentes de transito; adolescentes.

Risky Driver Behavior: A Literature Review of Factors that Predict Risky Driving among Young People

Abstract
The objective of this article is to discuss risky driving behavior and the tendency to get involved in traffic
accidents among young drivers taking a psychosocial and multifactor approaching to the phenomenon. It
describes, from a historical perspective, the explanatory models of traffic accidents and the risky driving
behavior. It also systemizes and discriminates the results of empirical studies that point risk and protection
factors for these behaviors. This work aims to bring about considerations on this issue, in order to subsidize
debates about the undertaking of efficient preventive measures to reduce the number of young victims in traffic
accidents.
Keywords:Motor traffic accidents; risk behavior; driving behavior; adolescents.

Segundo a OMS (2002), os acidentes de transito s&rasil e paises da América Latina em consulta a base de
considerados a segunda causa de mortes por fatores extixelos Index-Psi e Lilacs revela que esta é uma tematica
nos entre adolescentes do sexo masculino. No Brasil, 0 aginda muito pouco explorada pela comunidade cientifica,
dente de transito € apontado como a segunda causaalém do que esses estudos evidenciam bases tedricas e
mortes de jovens, sendo a primeira na regido Sul ( Fundag&etodoldgicas multiplas e pouco definidas.

Nacional da Saude, [FUNASA] 2000). N&o apenas os jo- Dentre 0s elementos que se relacionam com as causas
vens sdo gravemente feridos ou mortos nos acidentes, etis acidentes, sabe-se que mais de 90% deles estéo associ-
geralmente envolvem outras pessoas, familiares e amigeslos a fatores humanos. Apenas 10% tém suas causas rela-
gue tém suas vidas marcadas por um prejuizo muitas vezgsnadas as condigbes ambientais, condi¢cdes da via ou
irreversivel. O elevado indice de vitimas fatais por acidentesndicdes do veiculo (Rozestraten & Dotta, 1996). Esses
de transito, principalmente entre jovens, representa um prdados somados a prevaléncia desse fenbmeno entre 0s jo-
blema de salde publica que merece maior atencéo (Harvéns corroboram a necessidade de investigar, desde uma
2000; Marin-Le6n & Vizzoto, 2003). perspectiva psicossocial, as variaveis associadas a condu-

Inimeros estudos vém sendo desenvolvidos internagiéo de risco na populacéo juvenil e aquelas que promovem
onalmente em busca de explicacdes dos fatores relaciomaeomportamento seguro no transito.
dos a conducéo segura e no desenvolvimento de técnicas Considerando o contexto descrito, este trabalho tem por
alternativas e campanhas publicas efetivas para a prevejetivo compreender, a partir de uma revisao da literatura,
¢do dos acidentes de transito na populacdo juvenil. Emfenébmeno do comportamento de risco no transito na po-
contrapartida, o conhecimento produzido sobre o tema mulacao juvenil e identificar os fatores de risco e protecéo

para esses comportamentos, a fim de facilitar a reflexao so-

bre os aspectos tedrico-metodoldgicos que devem ser con-
! Endereco: Rua Bardo de Uba, 78/303. Bela Vista. Port$iderados quando da efetivacdo de medidas preventivas
Alegre,90450-090, RS, BrasiE-mail: renata.dotta@uol.com.br  voltadas para a reducéo das vitimas juvenis no transito.
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160 Acidentes de Transito e Conducéo Perigosa: Revisan-  tectar suas possiveis causas. As principais conclusées ob-
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do as Teorias Explicativas tidas foram que os fatores humanos estéo entre as princi-
A tentativa de explicar o comportamento de risco ndpais causas da maioria dos acidentes (para revisdo, veja
transito e a tendéncia ao envolvimento em acidentes téRpzestraten, 2001). Esses estudos ndo apontaram o peso de
sido um tema historicamente controverso. Evidenciam-s&da fator na explicagdo dos acidentes.
diferentes perspectivas tedricas e metodolégicas na area daNo mesmo periodo, com o desenvolvimento dos mode-
ciéncia psicologica no intuito de desvendar e compreends de processamento de informacdes, importantes contri-
suas possiveis causas. Apesar da intercorréncia de distiyi¢0es foramintroduzidas para o entendimento dos confii-
tos saberes estudando o mesmo fendmeno, ¢ lugar comift§ d€ trafego. Esses modelos propuseram que o
que este & um comportamento multideterminado. Suas cdjocessamento de informacgdes é conduzido através de uma

~ . ~ oA Uénci Agi is incluem nca r-
sas estao relacionadas a influéncia de um contexto compFee-qu? cia de gsNtag oS, OS~ qua.s . ¢ lfe a ate (;ap » ape
L . . cepcao, a deciséo e a agdo. Limitacdes na capacidade de
xo de variaveis individuais, comportamentais,

. . : . - processar informacg8es pelo motorista, ou seja, na capacida-
sociocognitivas, ambientais e sociais.

. o . de para atender, perceber, tomar decisdes e responder, po-
Dentre estas teorias, a primeira da qual se tem reg'Str%(E-:lriam causar erros intencionais e contribuir para o

meggios do século passadc(;, encondtra-se a c'ha:jm olvimento em acidentes (Ranney, 1994).
Accident PronenesiGreenwood & Woods, 1919, citado As conseqiiéncias das falhas no processamento de in-

por McKenna, 1983). Esta teoria baseia-se na obsenvagom s ges pelo individuo emergiram como explicagdes do-
de que apenas um pequeno nimero de individuos S&0 At antes dos acidentes de trafego, durante a década de 60.
responsaveis pela maioria dos acidentes. Ela originou-s¢ &, dos maiores problemas gerados a partir desses modelos
partir dos resultados de pesquisas sobre os acidentestgieconsiderar o individuo como uma vitima insuficiente-
trabalho em funcionarias de fabrica. Baseados neste CQinente capaz de processar a mu|t|p||c|dade de estimulos si-
ceito, Farmer e Chamber (1939, citados por Ulleberg, 200)ados diante das situacdes ambientais de trafego. Esses
sugeriram que alguns motoristas eram mais propensosrvdelos influenciaram a implementag&o de diversas medi-
acidentar-se devido a certas caracteristicas de personalidas tais como os freios ABS (sistema antibloqueamento de
de. Na década de 40, Tillman e Hobbs (1949) evidenciararineios) dentre outras alternativas pragmaticas de melhoria
em estudo realizado com motoristas de taxi, que condutoress condigdes ambientais viarias. Focalizaram como princi-
com maior incidéncia de acidentes estavam mais sujeitopais causas os fatores externos e a subestimacéo das habi-
contatos prévios com juizados juvenis, redes de assistdiglades individuais para manejar as diferentes circunstanci-
cia social, satde publica, entre outros. Autores da antigeag do trafego.

conhecida afirmativa “as pessoas dirigem como vivem” atri- Por outro lado, no inicio da década de 70, a Teoria da
buiram a tendéncia a acidentar-se ao conjunto de caracteftmeostase do Risco ja advertia que a melhoria nas ha-
ticas gerais do sujeito socialmente desajustado, ou sefilidades psicomotoras dos condutores ou das condi-
com perfil de comportamento desviante (Tillman & Hobbs¢0€s viarias ndo reduziam os sinistros de trafego (Wilde,

1949). 1972, citado por Assailly, 1997; Wilde, 1994). Nesse mo-

Esta teoria na sua maxima estreita viséo sugere que eﬂf-lo' 0s condutorgs dlrlgem ple maneira mais arriscada
ra manter um nivel subjetivo de risco constante. De

te um pequeno numero de condutores responsaveis pB%

. . . acordo com Wilde (1994), cada individuo busca um certo
maioria dos acidentes. No entanto, esta € hoje uma nogad™ ", . : . ) .

. o . . nivel 6timo de risco, denominando-o de risco aceito, to-

gue tem sido criticada e considerada inadequada pela maio- . . . .

erado ou risco pretendiddarget risk- alguns aceitan-

ria dos pesquisadores. Ainda na década de 80, Mc Ke”’d%‘ e expondo-se a maiores niveis do que outros. Para
(1983) advertiu qug 0 pr.opno nonpu?nenes?se |n§9lgqua- esse autor, existem condutores que tém um nivel alto de
do por receber muitas interpretagdes contraditorias, entre= . portanto, uma probabilidade maior de acidente
tanto sugere que sejam mantidos o entendimento & aimPEgim g meta a ser atingida, dirigindo na busca de riscos e
tancia das diferencas individuais na suscetibilidade P pusca de sensacBesensation-seeking\esse mo-
acidentat-se. _ o delo, essas caracteristicas s&o mais encontradas em jo-
Na década de 50, o foco das investigacdes voltou-gns de 16 a 24 anos, estando geralmente associadas &
para a analise dos conflitos de trafego nos eserdq®o-  falta de experiéncia, imaturidade e com um significativo
fundidade(in depth studies). O objetivo desses estudogaior envolvimento em acidentes de transito e compor-
era reconstruir cada acidente detalhadamente, a fim de dementos que impliquem uma maior aceitacio de riscos.
ATeoria da Acdo Racionalheory of Reasoned Action
e 0 seu desenvolvimento posterior para a Teoria da Acao

* Propenséo, predisposicéo. Traduggo do autor. Planejada Theory of Planned Behavio(@ajzen, 1991;
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Ajzen & Madden, 1986), embora n&o sejam especificamenteacrossociais que se relacionam com a influéncia de asfjéd-
desenvolvidas para sua aplicacdo no transitaps educativos, culturais e histéricos na determinacéo dp
freqlientemente tém sido utilizadas com esse objetivo. Apeemportamento no transito. Esses fatores contribuiriam paray
sar da complexidade do fenémeno, as pesquisas que adaesenvolvimento de programas em niveis preventivos a@
tam esses modelos evidenciam que mudancas nas atitudestacar a influéncia do entorno social e do conjunto dg,
dos jovens com relacdo a condugdo vém se mostrando unrancas e atitudes nos trabalhos voltados a conscientizacéb
maneira efetiva de predicdo da conducéo de risco e @osensibilizac&do para a conducgdo segura.
envolvimento em acidentes. Esses estudos demonstram uma
correlacéo entre as atitudes e a exposicdo a comportamsfaridveis Preditoras da Conducao de Risco: Revisan-
tos de risco no transito, bem como ao envolvimento emo a Literatura Empirica
acidentes (Ulleberg & Rundmo, 2002; West & Hall, 1997). Resultados de estudos empiricos, embora desenvolvi-
Esse modelo vem se mostrando eficaz e abrangente no @las a partir de diferentes metodologias e abordagens teori-
se refere a considerar a importancia das atitudes e a influé@as, tém trazido contribuicdes comuns e relevantes para a
cia de fatores sociais na predicdo do comportamento rmalise dos fatores de riscos no transito na populagéo juve-
transito. nil. O estudo realizado em Campinas (Brasil), com 2116 estu-
Seguindo na tentativa de compreender a conducdo dantes universitarios de 18 a 25 anos evidenciou um maior
risco desde uma perspectiva psicossocial, a Teoria da Caisco de acidentes de transito em jovens do sexo masculino,
duta Problema Problem-Behavior Theorfdessor, 1987; com 20 anos ou mais, e de elevado nivel socioecondmico.
Jessor & Jessor, 1977) direciona-se a investigar variaveiesse estudo, os jovens com histéria de acidentes de tran-
relacionadas a problemas de comportamento na juventud#p apresentaram um perfil transgressor marcado. Os jo-
incluindo nesse modelo a conduta de risco no transiteens sem antecedentes quantificaram alta frequéncia de al-
(Assallly, 1997; Elander, West, & French, 1993; Jessor, 198guns comportamentos inadequados para o transito seguro,
Jonah, 1986). Essa teoria sugere que a conducao de risomo excesso de velocidade, transgressdo dos sinais da
estd associada a outros comportamentos, tais como o caiteulagdo e dirigir sob o efeito de élcool (Marin-Ledn &
sumo de drogas legais e ilegais, conduta violenta, atos dézzoto, 2003).
linquentes e comportamentos sexuais de risco. Esse mode- Nessa mesma linha, a variavel sexo também se apresen-
lo entende que os comportamentos considerados “probl@u significativa em diferentes estudos. Harré (2000) sugere
mas” se inter-relacionam através de um Unico fatogue os jovens de sexo masculino subestimam os riscos e
subjacente, constituindo uma sindrome geral de comporteenduzem de maneira mais perigosa do que motoristas do
mentos que colocam em risco a saude pessoal do jovesexo feminino (Gullone & Moore, 2000). No estudo realiza-
com suas causas relacionadas a influéncia de trés sistendspor Simon e Corbett (1996), foi comprovado que os aci-
sistema de personalidade, sistema do ambiente percebidentes de transito entre sujeitos do sexo masculino estéo
e sistema da condut@Jessor, 1987). As varidveis mais freqientemente relacionados a violacdo de alguma re-
psicossociais constituem-se pelo sistema de personalidagia de circulagdo. Corroborando esses dados, os resulta-
e do ambiente percebido, incluindo a percepcéo dos estilags da pesquisa de Yagil (1998) evidenciaram que motoris-
praticas educativas parentais e a influéncia do grupo das do sexo masculino, de idades entre 18 e 24 anos, apre-
iguais. O sistema da conduta inclui 0 comportamento, pr@entaram uma menor motivagao para cumprir as normas da
priamente dito, e diz respeito a inser¢cdo em grupos coairculacdo e maiores taxas de violagdo das regras de transi-
caracteristicas pré-sociais ou desviantes. Ainda nesse nto; quando comparados a motoristas jovens do sexo femini-
delo esta presente um conjunto de variaveis que condizern. Esses estudos indicam um maior risco de envolvimentos
com os antecedentes histéricos incluindo os aspectos ®mn acidentes e a pratica de condutas de risco no transito
cio-demogréfico-culturais da familia e da socializacdo dentre adolescentes e adultos jovens do sexo masculino.
jovem, como os valores e ideologia familiar, clima familiarea Em se tratando das variaveis relacionadas aos tragos de
influéncia dos pares e meios de comunicacéo (para revisfrsonalidade, tém se intensificado nas ultimas décadas as
veja Jessor, 1987). pesquisas que buscam relacionar o comportamento de ris-
Esse modelo introduz a influéncia do contexto de dezo no transito e o envolvimento em acidentes a esses fato-
senvolvimento bio-psico-social em especial, a familia e ces (Gullone & Moore, 2000; Hilakivi et al., 1989; Ulleberg,
grupo de iguais, na tomada a riscos na conducdo na pof@®d02; Ulleberg & Rundmo, 2001, in press; Ulleberg &
lacdo juvenil, podendo ser considerando como importanteundmo, 2001, in press; Vavrik, 1997). Dentre 0s tracos mais
divisor de 4guas das abordagens prévias que enfatizam fiizqliientemente relacionados com o envolvimento em aci-
tores de ordem comportamentais na explicacéo dos acidetentes e com a condugdo de risco, encontram-se: a busca
tes. Entretanto, sente-se falta nas proposicdes de Jesdersensacdes intensaer{sation seekifgagressividade,
(1987) de um sistema que compreenda os elementhsstilidade, impulsividade, labilidade emociotatusde
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controle, comportamento delingtiente e motivacéo anti-so- No que se refere a influéncia parental, o comportamento
cial (Elander et al., 1993; Hilakivi et al., 1989; Jonah, 19865le risco adotado pelo jovem no trénsito pode estar relacio-
Jonah, Thiessen, & Au-Yeung, 2001; Ulleberg, 2002; Ulleber§ado com um fendémeno chamado de transmisséao
& Rundmo, 2001; Ulleberg & Rundmo, 2001, in press; Westransgeracional de atitudes e comportamentos, aprendido
Elander, & French, 1993; West & Hall, 1997). pela crianca através da observag&o do comportamento dos
Outro fator associado ao aumento de risco de acidentB8iS. Bianchi e Summala (in press) demonstraram em um
na populagdo de jovens relaciona-se as variavefgstudo intergeracional uma significativa correlagdo entre o
situacionais: dia da semana, hora do dia e a presencaG@&nPortamento transgressivo dos pais no transito e o com-
passageiros. Pesquisas mostram um indice significativamdi"tamento de violagao das regras na geragdo de filhos.
te maior de acidentes nos finais de semana (Cooper, Pinjlj Além disso, estudos atuais vém demonstrando que uma

Chen, 1995; Doherty, Andrey, & McGregor, 1998). Segund 6nfluenC|a parental negativa, ou seja, atitudes brandas fren-
esses pesquisadores, a noite ndo apenas as taxas de acl-

te ao uso de alcool, baixo monitoramento e controle parental
. . estao associados a altos niveis de riscos na conducéo de
dentes aumentam, como também a sua gravidade (Doherta/ L. .
- automoveis (Beck & Lockhart, 1992; Bingham & Shope,
etal., 1998). Os dados indicam que a presenca de passa

%854; Dotta-Panichi, 2005; Hartos, Eitel, & Simons-Morton,

ros agrava, significativamente, o risco de acidentes entre 9501 2002: Shope et al., 2001). Ainda sobre esta questio

condutores iniciantes (Arnett, Offer, & Fine, 1997, Cc’()pe['alchados de estudo recente com 400 adolescentes e jovens

etal., 1995, F)oherty etal.,, 1998), de maneira proporciqnalaébultos demonstraram que um estilo parental percebido
ndmero de individuos que estao dentro do veiculo, isto €4 n50 autorizante, ou seja, com caracteristicas de negli-
quanto maior o numero de passageiros maior a probabilidgancia autoridade ou permissividade, esteve associado com
de de um acidente ocorrer (Doherty et al., 1998). Outrqgsiores indices de exposicio a riscos na condugéo de auto-
estudos sugerem que a presenca de passageiros constififiyeis (Dotta-Panichi, 2005).
se em um fator de risco dependendo da idade e do sexo dOSegundo Assailly (1997), a influéncia do contexto fami-
sujeito que acompanha (Arnett etal., 1997; Assailly, 1997)iar intervém como um fator de protegéo ao jovem, estabele-
Jovens conduzem de maneira mais arriscada quando os psshdo-se uma equacao entre os fatores protetivos e de ris-
sageiros sdo seus amigos e de maneira mais prudente, qugma conduta ao dirigir: a) fatores de proteg&o (importancia
do os passageiros séo seus pais (Arnett et al., 1997). Essagqualidade do monitoramento e controle parental e as
achados indicam que a influéncia do grupo de iguais, daaracteristicas da educagéo ao risco prodigo, referindo-se a
pressdo dos pares e dos modelos de comportamentosedeicacdo preventiva ao risco); b) fatores de risco (ambiente
risco, presentes no grupo de amigos, necessitam uma méisico - infra-estrutura, condi¢Ges da via, condi¢cdes do vei-
atencao, no sentido de promover a seguranca e a saidecHl®, outros usuarios - e vulnerabilidade do jovem face ao
jovem no transito. Em contrapartida, o controle parental p&iSCO Nno transito - predisposicéo ao risco, caracteristicas
rece ser eficaz no que diz respeito ao comportamento pRsicologicas, biologicas, etc.).
ventivo do jovem na condug&o. Outras variaveis tais como a coesao, a auséncia de ne-
Além da influéncia do controle do grupo de amigosgligéncia e discordia parental, bem como os tragos de per-
outros fatores de ordem social estéo relacionados com (finalidade da crianca e o acesso a rede de apoio e suporte

estilo de direcdo agressivo adotado pelos jovens. Dent?gdal sdo também fa‘F’res de proteigéo ao J?"em na preven-
eles, destaca-se a importancia da influéncia do ambiertg® das condutas de risco na diregdo (Assalilly, 1997; Dotta-

familiar (Assailly, 1997; Dotta-Panichi, 2005: Jessor, 1987} anichi, 2005; Jessor, 1987). -, ,
A partir desses estudos e dos indices de mortalidade

Tillman & Hobbs, 1949), configuragdo familiar (Shope, or acidentes de transito, entende-se que adolescentes e
Waller, & Lang, 1996), os aspectos relacionados ag ' d

. gdultos jovens do sexo masculino constituem um grupo
monitoramento e controle parental ao longo do processo

o . . . £6m caracteristicas favoraveis a assumir maiores niveis de
socializacéo e de desenvolvimento do jovem (Assalilly, 199%;500 na conducéo (Bingham & Shope, 2004; Cooper et al.
Dotta-Panichi, 2005; Jessor, 1987; McCartt, Shabanova, %95, Doherty et al., 1998; Dotta & Dotta, 2003; Elliot, Waller
Leat, 2003; Shope, Waller, Raghunathan, & Patil, 2001), berI’-’iaghunathan, Shope, & Little, 2000; Marin-Le6n & Vizzoto,
como a aprovagao parental do comportamento de risco €8§y3: Simon & Corbett, 1996: Yagil, 1998). Esse fendmeno
modelos de comportamentos de risco presentes na condyléa, ainda mais intenso se considerarmos, principalmente,
dos pais (Assailly, 1997; Bianchi & Summala, in press; Dottays variaveis relacionadas as expectativas de papéis de gé-

Panichi, 2005; Jessor, 1987; Shope et al., 2001). nero, a faixa etdria, a inexperiéncia e as caracteristicas de
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personalidade, bem como a influéncia do grupo de iguaém uma maior probabilidade de vinculagdo com grupd§3
e as praticas educativas parentais ao longo do desenvdé iguais com caracteristicas desviantes (Oetting

vimento. Donnermeyer, 1998), deficiéncias na familia em desen=

volver o processo de socializagdo podem acarretar, t@

Considerac¢@es Finais como sugerem muitos estudos, problemas de comport6

mento na adolescéncia (Lamborn, Mounts, Steinberg, &

Situar o jovem dentro de um contexto de desenvolvibornbusch, 1991; Steinberg, Elmen, & Mounts, 1989;
mento (Bronfenbrenner, 1979/1996) permite estabelecelGteinberg, Lamborn, Darling, Mounts, & Dornbusch,
influéncia e interdependéncia dos diversos fatores nd994; Steinberg, Mounts, Lamborn, & Dornbusch, 1991).
suas atitudes e comportamentos. Neste aspecto, umaAiesse respeito, evidencia-se que no Brasil as colisdes
sdo simplista seria atribuir os acidentes fatais e a exposgintre jovens estdo associadas, em sua maioria, ao uso de
¢a0 ao risco no transito na populagéo juvenil meramentebida alcoolica, excesso de velocidade, transgressao
a fatores individuais, externos ou mesmo a informacaas normas e a inexperiéncia ao volante (Malaquias, Reis,
insuficiente. Souza, & Minayo, 2002).

A adolescéncia, marcada por um longo processo de Nesse surpreendente caminho, a influéncia dos pa-
transicdo da infancia a identidade adulta, constitui-se ems e as caracteristicas de oposicao e rebeldia, como tam-
importante momento de definicdo, experimentacdo bBém a necessidade de afirmacao sexual, s&o movimentos
reafirmacédo de ideais, resultando na maneira como o idesenvolvimentais necessarios para a constituicdo da
dividuo se relaciona e percebe o mundo. Nessa faixa etéiidentidade. O veiculo pode representar nessas ocasides
devem-se considerar como fatores explicativos uma cacesso facil & compensacao das insegurancas, incerte-
deia complexa de variadveis situadas em um cammas e auto-estima ao jovem. Tal como se evidencia nos
intersubjetivo que abarca, sobretudo, a interacdo do jestudos sobre as representa¢cfes sociais do veiculo en-
vem com o seu contexto de desenvolvimento psicossocige adolescentes na nossa sociedade, que concluiu que
e histdrico. o0 ato de dirigir relaciona-se com a valorizacdo social, a

Dentre esses contextos, enfatiza-se a influéncia dacilidade, o poder (Souza, 2001), a realizacéo de desejos,
microssistema familiar e da qualidade dos vinculos esta-liberdade, a responsabilidade/irresponsabilidade, a im-
belecidos entre o adolescente, a sua familia e a escpladéncia e ao emocionante (Correia, 2000).

(Oetting & Donnermeyer, 1998). Somam-se as experiénci- Estes estudos evidenciam que a fase do desenvolvi-
as com os pares, as quais definem diretamente o comparento em questao retine condicdes favoraveis a exposi-
tamento do jovem no transito (Assailly, 1997; Jessomao a maiores niveis de risco na conducdo de automo-
1987). No contexto brasileiro, ainda deve-se ressaltaneeis. Nesse caso, voltamos necessariamente a discussédo
influéncia desde os campos educativos e psicologicatas funcbes destinadas ao papel da familia e da escola
até questdes relativas as areas administrativas, de fiscee sociedade contemporénea. Desde a 6dptica
lizag&o e judiciais (Rozestraten, 2001). Por fim, esta analpsicossocial, sdo contextos que influenciam na adeséo a
se deve considerar a interferéncia do contextdeterminados comportamentos que implicam
macrossistémico que envolve os valores e crencas releensequéncias negativas ou positivas para a saude, uma
cionados a conduc¢éo que séo adquiridos e recebem sigz que transmitem valores, crengas e atitudes que cons-
nificados em todo o ciclo vital, constituindo formas detituem o processo de socializagéo.

construcdo e representacao de padrdes de condutas acei-Com respeito a familia, a prevencédo do risco na con-
taveis e toleraveis, produzidas e reproduzidas culturattucdo se faz mediante, evidentemente, a participacéo
mente. parental ativa na vida do adolescente. Atualmente, po-

Considerando esses aspectos e a importancia desn evidencia-se um aumento do nimero de horas de
pais no processo de socializacdo dos filhos (Steinberggabalho dos progenitores devido a crescente demanda
2000), entende-se que as relagdes familiares implicam ride necessidades da manutencdo do sustento familiar.
cos ndo somente quando suas relacfes est@inda diante a desculturalizagdo advinda com o proces-
disfuncionais, porém também, nos momentos de crise® de globalizacdo e a super valoriza¢do da informacao
normativas quando podem surgir dificuldades no manesobre os valores construidos e transmitidos pela familia
jo das diferentes demandas desenvolvimentais, sobretelpela escola h4, por varias razées, um enfraquecimento
do na fase da adolescéncia dos filhos (Beck & Lockhartla familia como instituicdo responsavel pelo processo
1992; Oetting & Donnermeyer, 1998). Da mesma forma&ducativo dos filhos. Os pais, cada vez com menos tem-
gue lacos frageis entre o jovem e a sua familia incorrepo para dedicarem-se as tarefas da parentalidade, bus-
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cam manuais de como educar os filhos e parecem perdfinportancia da prevencao nos seus diversos segmentos,
dos nos seus referenciais. Ou seja, ndo sabem ao certa fim de favorecer maiores condi¢des de crescimento e
que fazer e como fazer a fim de educar eficazmente seftemas mais adaptativas de insercdo social dos
filhos. Em meio a crise de valores da atualidade, os paiglolescentes e jovens adultos no nosso contexto.
perdem a autoridade e os filhos perdem os freios.
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